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(54) Title: VEHICLE SEAT WITH A CONTROL DEVICE 

(54) Bezeichnung: FAHRZEUGSITZ MIT EINER STEUERVORRICHTUNG 

(57) Abstract 

A control device placed in or on a vehicle seat, comprising 
a sensor (41-45) to recognize seat occupant, a sensor (61-63) to 
recognize the position of the vehicle seat (1), a common control 
switch (21) and an energy supply (22) for the control switch 
(21), the sensor (41-45) for seat occupant recognition and the 
sensor (61-63) for position recognition of the vehicles seat (1) 
are electroconductively connected to the control switch (21). 

(57) Zusammenfassung 

In oder an einem Fahrzeugsitz angeordnete Steuervor- 
richtung, die einen Aufhehmer zur Sitzbelegungserkennung 
(41-45), einen Aufhehmer zur Positionserkennung (61-63) 
des Fahrzeugsitzes (1), eine gemeinsame Steuerschaltung (21) 
und eine Energieversorgung (22) fur die Steuerschaltung (21) 
aufweist, und bei der der Aufnehmer zur Sitzbelegungserken- 
nung (41-45) und der Aufnehmer zur Positionserkennung 
(61-63) des Fahrzeugsitzes (1) elektrisch leitend mit der 
Steuerschaltung (21) verbunden sind. 
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Beschreibung 

Fahrzeugsitz mit einer Steuervorrichtung 

Die Erfindung betrif ft einen Fahrzeugsitz mit einer Steuer- 
vorrichtung. 

Die Anzahl von elektronischen Steuerungen mit zugehoriger 
Sensorik und Aktuatorik in Kraf tf ahrzeugen hat in den letzten 
Jahren bestandig zugenommen. Auch der Kraf tf ahrzeugsitz , der 
in f ruheren Jahren keinerlei Elektronik aufwies und lediglich 
mechariisch verstellbar war, ist mit dem Einzug der Elektronik 
in das Kraf tf ahrzeug mit zahlreichen elektronischen Komponen- 
ten versehen worden: So weisen beispielsweise Kraf tf ahrzeug - 
sitze nach dem Stand der Technik elektrische Verstelleinrich- 
tungen auf , die ein Verstellen der Fahrzeugsitzlehne oder des 
gesamten Fahrzeugsitzes per Tastendruck ermoglichen. Einher- 
gehend mit solchen Sitzverstellvorrichtungen sind Aufnehmer 
zur Positionserkennung des Fahrzeugsitzes in selbigen ange- 
ordnet: Lediglich wenn die aktuelle Sitzposition bekarmt ist, 
kann programmgesteuert eine bevorzugte Fahrzeugsitzposition 
per Tastendruck erreicht werden. 

Weitere in oder an Fahrzeugsitzen angeordnete elektronische 
Komponenten sind Aufnehmer zur Sitzbelegungserkennung . Solche 
Aufnehmer kommen insbesohdere bei Beif ahrersitzen zurh Ein- 
satz: Wird mitt el s eines solchen Aufnehmers erkannt, daS der 
Beif ahrersitz nicht belegt ist, wird ein Aufblasen eines Bei- 
f ahrerairbags oder eines zu seiten des Beif ahrersitzes ange- 
ordneten Seitenairbags yerhindert . 
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Die beschriebenen elektrischen und elektronischen Komponenten 
im Fahrzeugsitz dienen im wesentlichen zwei unterschiedlichen 
Zwecken: Sitzverstelleinrichtungen, zugehorige Sensorik, 
Sitzheizung, und ahnliches dienen dem Komfort des Insassen, 
5 Aufnehmer zur Sitzbelegungserkennung oder am Fahrzeugsitz an- 
geordnete Ruckhaltemittel wie Seitenairbag oder Gurtstraffer 
dienen der Sicherheit des Fahrzeuginsassen . 

Jeder Elektronikkomponente im Fahrzeugsitz wird ublicherweise 
10 separat Energie zugef uhrt . Jede einzelne Elektronikkomponene- 
te, z.B. jeder Sensor oder Aktor und insbesondere wenn die 
eingesetzten Sensoren und Aktoren unterschiedlichen Zwecken 
dienen, weist dabei ferner eine eigene zugeordnete Steuer- 
schaltung auf . Jede Steuerschaltung z.B. in Form eines Mikro- 
15 rechners enthalt dabei einen eigenen Speicher, einen eigenen 
Mirkroprozessor, usf.. Eine .einem Sensor zugeordnete Steuer- 
schaltung f uhrt beispielsweise eine erste Auswertung des Sen- 
sorsignals durch. Eine einem Aktor zugeordneten Steuerschal- 
tung dient beispielsweise als Stellglied. Bei zunehmender 
20 Elektronik im Fahrzeugsitz steigt der Aufwand fur Steuer- 

schaltungen erheblich bei sich verringerndem Raumangebot im 
Fahrzeugsitz. 

Aufgabe der Erfindung ist es deshalb, die oben beschriebenen 
25 Nachteile zu vermeiden, und insbesondere eine Steuervorrich- 
tung mit im Fahrzeugsitz angeordneten elektrischen Komponen- 
ten zu schaffen, die eine nur geringe Bauteileanzahl auf- 
weist. 
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Die Aufgabe wird gelost durch die Merkmale der nebengeordne- 
ten Anspruche 1 bis 5 . 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in den Un- 
teranspruchen gekennzeichnet . 

Die Erfindung und ihre Weiterbildungen werden anhand der 
Zeichnung . naher erlautert. Es zeigen: 

Figur 1: Einen Kraf tf ahrsitz mit einer erf indungsgemaSen 
Steuervorrichtung, 

Figur 2: Ein Blockschaltbild einer erf indungsgemafien Steuer- 
vorrichtung, und 

Figur 3:, Ein weiteres Blockschaltbild einer erf indungsgemafien 
Steuervorrichtung. 

Gleiche Elemente sind f igurenubergreif end durch die gleichen 
Bezugszeichen gekennzeichnet. 

Erfindungsgemafc weisen festgelegte, in einem Fahrzeugsitz an- 
geordnete Sensoren und Aktoren eine gemeinsame Steuerschal- 
tung auf, vorzugsweise in Form eines einzigen Mikroprozes- 
sors, sowie eine gemeinsame Energieversorgung. 

In einer vorteilhaf ten Weiterbildung weist die aus den fest- 
gelegten Sensoren bzw. Aktoren, der gemeinsamen Steuerschal- 
tung und der gemeinsamen Energieversorgung bestehende Steuer- 
vorrichtung ferner eine gemeinsame Schnittstelle zur Ankopp- 
lung der Steuervorrichtung an eine Datenleitung auf . Damit 
werden liber eine einzige Datenleitung, die vorzugsweise als 
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Datenbus ausgebildet ist, alle Daten von und zur Steuervor- 
richtung im Fahrzeugsitz ubertragen. 

Die Steuerschaltung der Steuervorrichtung wertet beispiels- 
weise Sensorsignale des zumindest einen im Fahrzeugsitz ange- 
ordneten Sensors aus oder setzt zum Fahrzeugsitz gelieferte 
Signale in geeignete Stellsignale fur den zumindest einen im 
oder am Fahrzeugsitz angebrachten Aktor urn. Des weiteren kann 
die Steuerschaltung Diagnoseroutinen zur Uberpriifung der 
Funktionsf ahigkeit von im Fahrzeugsitz angeordneten Sensoren 
und Aktoren ubernehmen. Ggf dient die Steuerschaltung alleine 
der Datenumsetzung beispielsweise von einem von einem Sensor 
gelief erten analogen Datenformat in ein fur die Datenubertra- 
gung erf orderliches digitales Datenformat. 

Die erf indungsgemafie Steuervorrichtung weist durch die ge- 
meinsame Steuerschaltung fur eine Vielzahl von Steuervorgan- 
gen - unabhangig von dem Zweck der Steuervorgange - geringen 
Bauraum auf , was insbesondere fur den Einsatz im Fahrzeugsitz 
von Vorteil ist. Ferner werden gegemiber bekannten Steuervor- 
richtungen Bauteile eingespart . Insbesondere bei der Anbin- 
dung der Steuervorrichtung an eine Datenleitung zur seriellen 
Datenubertragung ist nur geringer Kabelaufwand erforderlich 
und die Flexibilitat der Steuervorrichtung z.B. bei der An- 
bindung weiterer im Sitz angeordneter Sensoren/Aktoren an die 
Steuervorrichtung erhoht . Redundante Ausbildungen von Steuer- 
schaltungen und Energieversorgung im Fahrzeugsitz werden ver- 
mieden. Die Steuerschaltung weist vorzugsweise einen gemein- 
samen Speicher fur Daten aller angebundenen elektrischen Ein^ 



WO 98/22305 



PCT/DE97/02741 



5 

richtungen auf . Vorzugsweise ist die erf indungsgemafie Steuer- 
schaltung auf einem einzigen Schaltungstrager angeordnet . 

Erf indungsgemaS weisen eine gemeinsame Steuerschaltung auf: 
Ein Aufnehmer -zur Sitzbelegungserkennung und ein Aufnehmer 
zur Posit ionserkennung des Fahrzeugsitzes, oder ein Aufnehmer 
zur Sitzbelegungserkennung und eine Sitzverstellvorrichtung, 
oder ein Aufnehmer zur Sitzbelegungserkennung und ein Riick- 
haltemittel zum Insassenschutz, oder ein Ruckhaltemittel zum 
Insassenschutz, und eine Sitzverstellvorrichtung, oder ein 
Ruckhaltemittel zum Insassenschutz und ein Aufnehmer zur Po- 
sitionserkennung des Fahrzeugsitzes. Jede dieser Komponenten 
ist im oder am Fahrzeugsitz angeordnet, gleichfalls die Steu- 
erschaltung, sodaS auch fur eine Anbindung der Steuervorrich- 
tung an eine Datenleitung alle Voraussetzungen erfullt sind. 

In der symbolischen Figur 1 ist ein Fahrzeugsitz 1 gezeigt, 
mit einem Fahrzeugsitzrumpf 11, einer Fahrzeugsitzlehne 12, 
einem Gurtschlofi 13, einer einen Sicherheitsgurt enthaltenden 
Gurtbandvorrichtung 14 und mit einer Kopf stiitze 16 . Der Fahr- 
zeugsitz 1 ist liber eine Gleitschiene 15 auf einer mit dem 
Fahrzeugboden 9 verbundenen Schiene 91 verschiebbar gelagert, 
so dafi er in etwa in Richtung der Fahrzeuglangsachse ver- 
stellbar ist. Im Fahrzeugsitzrumpf 11 ist ein Steuergerat 2 
angeordnet, das eine Steuerschaltung 21 und eine Energiever- 
sorgung 22 fur die Steuerschaltung 21 auf weist . Eine Ankopp- 
lung der Steuerschaltung 21 zu weiteren auSerhalb des Fahr- 
zeugsitzes 1 angeordneten Steuerschaltungen, Aktoren oder 
Sensoren, sowie die Zuleitung der Energieversorgung 22 ist 
aus Grunden der Ubersichtlichkeit nicht eingezeichnet . 
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Der Fahrzeugsitz 1 gemaS Figur 1 enthalt an der Sicherheitse- 
lektronik zuzurechnenden Sensoreinrichtungen insbesondere 
Aufnehmer 4 zur Sitzbelegungserkennung, wie einem im Fahr- 
zeugsitzrumpf 11 angeordneten Gewichtssensor 41, eine im 
5 Fahrzeugsitzrumpf 11 angeordnete Einrichtung 42 zur Kinder- 
si tzerkennung, einen GurtschloSsensor 43, kapazitive Sensoren 
44 in der Fahrzeugsitzlehne 12, sowie einen Sensor 45 zum Er- 
fassen abgerollter Gurtlange an der Gurtbandvorrichtung 14. 
An der Komf ortelektronik zuzurechnenden Sensoreinrichtungen 

10 enthalt der Fahrzeugsitz insbesondere Aufnehmer 6 zur Positi- 
onserkennung des Fahrzeugsitzes 1 wie z.B. einen Aufnehmer 61 
zur Positionserkennung des Fahrzeugsitzes 1 entlang der 
Gleitschiene, einen Aufnehmer 62 fur den Neigungswinkel der 
Fahrzeugsitzlehne 13 sowie einen Aufnehmer 63 fur die Positi- 

15 on der Kopfstiitze 16. Der Fahrzeugsitz 1 enthalt v ferner Ak- 

toreinrichtungen der Sicherheitselektronik, wie Ruckhaltemit- 
tel 5 zum Insassenschutz , insbesondere einen Airbag 51 - die- 
ser ist schematisch im auf geblasenen Zustand eingezeichnete - 
oder einen Gurtstraffer 52. Des weiteren sind Komf ortelektro- 

20 nikaktoren einer Sitzverstellvorrichtung 7 vorgesehen, wie 

beispielsweise eine Lehnenverstellvorrichtung 71, eine Posi- 
tionsverstellvorrichtung 72 , eine Hohenverstellvorrichtung 73 
und eine Kopf stiitzenverstellvorrichtung 74 . Ferner ist eine 
Sitzheizung 8 im Fahrzeugsitzrumpf 11 angeordnet . 

25 

Alle Sensoreinrichtungen 4 und 6 sowie alle Aktoreinrichtun- 
gen 5 und 7 sind liber nicht eingezeichnete elektrisch leiten- / 
de Verbindungen mit der Steuerschaltung 21 verbunden. 
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Die Sensoreinrichtungen 4 und 6 und die Aktoreinrichtungen 5 
und 7 sind fur sich alle bekannt . Der Gewichtssensor 41 zeigt 
an, welches Gewicht auf den Fahrzeugsitzrumpf li einwirkt. 
Ein Gewichtssensor kann natiirlich auch in der Fahrzeugsitz - 
lehne zur Aufnahme einer auf die Lehne einwirkenden Kraft an- 
geordnet sein. Die Einrichtung 42 zur Kindersitzerkennung 
gibt AufschluS dariiber, ob ein Kindersitz auf dem Fahrzeug- 
sitz 1 angeordnet ist und ggf. wie dieser Kindersitz orien- 
tiert ist. Der GurtschloSsensor 43 zeigt an, ob ein Sicher- 
heitsgurt im GurtschloS 13 verrastet ist oder nicht. Die ka- 
pazitiven Sehsoren 44 stellen fest ob ein menschlicher Korper 
an die Fahrzeugsitz lehne 12 gelehnt ist. Der Sensor 45 zum 
Erfassen abgerollter Gurtlange gibt AufschluS iiber den Umfang 
der angegurteten Person bzw. des angegurteten Gegenstands . 
Den Aufnehmern 4 zur Sitzbelegungserkennung konnen unter- 
schiedliche physikalische MeiSprinzipien zugrunde liegen. 

Die Aufnehmer 6 zur Positionserkennung des Fahrzeugsitzes 
lief em einerseits Inf ormationen fvir die Komf ortelektronik 
und ermdglichen darait programmgesteuerte Sitzeihstellungen. 
Zum anderen konnen die Signale der Aufnehmer 6 zur Positi- 
onserkennung auch zur Ermittlung der Insassenposition heran- 
gezogen werden. 

Am Fahrzeugsitz 1 angeordnete Ruckhaltemittel 5 sind derzeit 
insbesondere der Seitenairbag 51 und der Gurtstraffer 52. 
Diese Ruckhaltemittel konnen datenwortgesteuert betatigt wer- 
den. Mit den Einrichtungen der Sitzverstellvorrichtung 7 kon- 
nen die Fahrzeugsitzlehne 12 in ihrem Neigungswinkel , der ge- 
samte Fahrzeugsitz 1 in seiner Position, der Fahrzeugsitz in 
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seiner Hohe, sowie die Kopfstutzen in ihrer Lage verstellt 
werden . 

Figur 2 zeigt ein Blockschaltbild einer erf indungsgemaSen 
Steuervorrichtung. Dabei ist die Steuerschaltung 21, die 
Energieversorgung 22 und die Schnittstelle 23 zu einer Daten 
leitung 3 in einem gemeinsamen Steuergerat 2 mit entsprechen 
dem Gehause bzw. Schutzmittel vor Umwelteinf lussen angeord- 
net. An das Steuergerat 2 sind angeschlossen ein Gewichtssen 
sor 41, eine Einrichtung 42 zur Kindersitzerkennung, ein 
Gurtschlofisensor 43, einen Sensor zum Erfassen abgerollter 
Gurtlange 45, ein Gurtstraffer 52, ein Airbag 51, eine Sitz- 
heizung 8, eine Lehnenverstellvorrichtung 71, eine Positions 
verstellvorrichtung 72, eine Kopf stiitzenverstellvorrichtung 
74, sowie ein Aufnehmer 61 fur die Fahrzeugsitzposition ent- 
lang der Gleitschiene , ein Aufnehmer 62 fur den Lehnennei- 
gungswinkel und ein Aufnehmer 63 fiir die Kopf stutzenposition 

Weist eine erf indungsgemafie Steuervorrichtung lediglich Kom- 
ponenten zum Insassenschutz auf, zum einen zumindest einen 
Aufnehmer zur Sitzbelegungserkennung 4 zum anderen zumindest 
ein Ruckhaltemittel 5, so sind die in der gemeinsamen Steuer- 
schaltung 21 ablaufenden Steuervorgange im wesentlichen unab- 
hangig voneinander. Der Aufnehmer 4 zur Sitzbelegungserken- 
nung lief ert in der Regel seine Signale an ein auSerhalb des 
Fahrzeugsitzes angeordnetes Steuergerat fur den Insassen- 
schutz, das wiederum mit einem Beschleunigungsauf nehmer oder 
sonstigen auf prallerkennende Einrichtungen elektrisch verbun- 
den ist^ Gewohnlich werden von diesem Steuergerat Ziindbefehle 
an einzelne, angeschlossene Ruckhaltemittel, so auch an den 
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Seitenairbag 51 ausgesendet . Vorzugsweise wird durch die 
Steuerschaltung veranlafit, daS das am Fahrzeugsitz angeordne- 
te Riickhaltemittel 5 in Abhangigkeit der durch die Steuer- 
schaltung 21 ausgewerteten Signale des.oder der Aufnehmer 4 
zur Sitzbelegungserkennung f reigeschaltet bzw. stummgeschal- 
tet wird. Dazu wird von der Steuerschaltung 21 ein entspre- 
chendes Steuersignal an das Riickhaltemittel 5 geliefert. 

Bei einer weiteren erf indungsgemafien Steuervorfichtung mit 
einem Aufnehmer zur Sitzbelegungserkennung 4 und einem Auf- 
nehmer zur Posit ionserkennung 6 kann in der gemeinsamen Steu- 
erschaltung 21 aus den Signalen beider Aufnehmer 4 und 6 die 
Insassenposition berechnet und ggf klassif iziert werden* Bei- 
spielsweise gibt die Steuerschaltung 21 liber ihre Schnitt- 
stelle 23 dann bereits Steuersignale mit detaillierten Infor- 
mationen uber die Insassenposition und/oder die Art eines auf 
dem Fahrzeugsitz angeordneten Gegenstandes wie zum Beispiel 
eines Kindersitzes . 

Sind in einer weiteren erf indungsgemaSen Steuervorrichtung 
ein Aufnehmer zur Sitzbelegungserkennung 4 und eine Sitzver- 
stellvorrichtung 7 gemeinsam mit einer gemeinsamen Steuer- 
schaltung 21 im Fahrzeugsitz angeordnet, so kann die Steuer- 
schaltung 21 zum einen die Sitzverstellvorrichtung 7 steuern 
und zum anderen Signale des Aufnehmers zur Sitzbelegungser- 
kennung 4 verarbeitet oder weiterleiten . Vorzugsweise kann 
aber auch abhangig vom von dem Aufnehmer zur Sitzbelegungser- 
kennung 4 gelieferten Signals die Sitzverstellvorrichtung 7 
mit einem Steuersignal der Steuerschaltung 21 derart beein- 
fluSt werden, daS, wird beispielsweise eine fur den Insassen 
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gefahrliche Sitzposition erkannt, der Fahrzeugsitz uber die 
Sitzverstellvorrichtung 7 derart in seiner Position verandert 
wird, daS der Insasse daraufhin eine unbedenkliche Position 
einnimmt. 1st beispielsweise der Insasse weit nach vorne ge- 
lehnt, so kann veranlafit durch die Steuerschaltung 21 die Po- 
sitionsverstellvorrichtung 72 des Fahrzeugsitzes 1 derart be- 
tatigt werden, daS der Fahrzeugsitz in eine ruckwartige Posi- 
tion bewegt wird und damit der Insasse nicht mehr unmittelbar 
vor einem Airbag positioniert ist. 

Eine weitere erf indungsgemaSe Steuervorrichtung weist ein 
Ruckhaltemittel 5 zum Insassenschutz und einen Aufnehmer zur 
Posit ionserkennung 6 des Fahrzeugsitzes auf. Bei dieser Steu- 
ervorrichtung kann in Abhangigkeit von der ggf ausgewerteten 
Fahrzeugsitzposition durch die Steuerschaltung 21 veranlafit 
das Ruckhaltemittel 5 gesperrt oder freigegeben werden. 

Eine auf die Insassenerkennung ausgerichtete Steuervorrich- 
tung weist in einer Minimalkonf iguration vorzugsweise folgen- 
de Komponenten auf: eine gemeinsame Steuerschaltung mit zuge- 
horiger Energieversorgung sowie eine mit der Steuerschaltung 
verbundene Gewichtserkennung und eine Positionserkennung des 
Fahrzeugsitzes. Die beiden Grofien Gewicht des Insassen und 
Position des Fahrzeugsitzes sind fur die Berechnung der In- 
sassenposition unverzichtbar . Wird die Steuervorrichtung er- 
weitert, so vorzugsweise mit einer Kindersitzerkennung . Soli 
die Insassenposition genauer bestimmt werden, ist vorzugswei- 
se ein Sensor zum Erfassen der abgerollten Gurtlange anzuord- 
nen und mit der gemeinsamen Steuerschaltung elektrisch zu 
verbinden. Figur 3 zeigt eine solche vorteilhafte Steuervor- 
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richtung, bei der zusatzlich noch ein Seitenairbag im Fahr- 
zeugsitz angeordnet ist . 

Mit dem Abspeichern z.B. von Werten bezuglich der abgerollten 
5 Gurtlange kann die Dynamik der abgerollten Gurtlange verfolgt 
werden und somit ein korpulenter Insasse - bei dem sich eine 
zeitlich etwa gleichbleibende Gurtlange einstellt - von einem 
nach vorne gebeugten Insassen unterschieden werden - bei dem 
sich die abgerollte Gurtlange zeitlich sicher erheblich an- 
10 dert . 
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Patentanspriiche 

1. Fahrzeugsitz mit einer Steuervorrichtung, die einen Auf- 
nehmer zur Sitzbelegungserkennung (4), einen Aufnehmer zur 
Positionserkennung (6) des Fahrzeugsitzes (1), eine gemeinsa- 
me Steuerschaltung (21) und eine Energieversorgung (22) fur 
die Steuerschaltung (21) aufweist, und bei der der Aufnehmer 
zur Sitzbelegungserkennung (4) und der Aufnehmer zur Positi- 
onserkennung (6) des Fahrzeugsitzes (1) elektrisch leitend 
mit der Steuerschaltung (21) verbunden sind. 

2. Fahrzeugsitz mit einer Steuervorrichtung, die einen Auf- 
nehmer zur Sitzbelegungserkennung (4) , eine Sitzverstellvor- 
richtung (7) , eine gemeinsame Steuerschaltung (21) und eine 
Energieversorgung (22) fur die Steuerschaltung (21) aufweist, 
und bei der der Aufnehmer zur Sitzbelegungserkennung (4) und 
die Sitzverstellvorrichtung (7) elektrisch leitend mit der 
Steuerschaltung (21) verbunden sind. 

3. Fahrzeugsitz mit einer Steuervorrichtung, die einen Auf- 
nehmer zur Sitzbelegungserkennung (4) , ein Ruckhaltemittel 
(5) zum Insassenschutz, eine gemeinsame Steuerschaltung (21) 
und eine Energieversorgung (22) fur die Steuerschaltung (21) 
aufweist, und bei der der Aufnehmer zur Sitzbelegungserken- 
nung (4) und das Ruckhaltemittel (5) elektrisch leitend mit 
der Steuerschaltung (21) verbunden sind. 



4. Fahrzeugsitz mit einer Steuervorrichtung, die ein Ruckhal- 
temittel (5) zum Insassenschutz, eine Sitzverstellvorrichtung 
(7) , eine gemeinsame Steuerschaltung (21) und eine Energie- 
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versorgung (22) fur die Steuerschaltung (21) aufweist, und 
bei der das. Riickhaltemittel (5) und die Sitzverstellvorrich- 
tung (7) elektrisch leitend mit der Steuerschaltung (21) ver- 
bunden sind. 

5 . " Fahrzeugsitz mit einer Steuervorrichtung, die ein Riickhal- 
temittel (5) zum Insassenschutz, einen Aufnehmer zur Positi- 
onserkennung (6) des Fahrzeugsitzes (1) , eine gemeinsame 
Steuerschaltung (21) und eine Energieversorgung (22) fur die 
Steuerschaltung (21) aufweist, und bei der das Riickhaltemit- 
tel (5) und der Aufnehmer zur Posit ionserkennung (6) des 
Fahrzeugsitzes (1) elektrisch leitend mit der Steuerschaltung 
(21) verbunden sirid. 

G. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 3, bei dem der 
Aufnehmer zur Sitzbelegungserkennung (4) einen Gewichtssensor 
(41) aufweist, 

7. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 3 oder 6, bei 
dem der Aufnehmer zur Sitzbelegungserkennung (4) eine Ein- 
richtung zur Kindersitzerkennung (42) aufweist. 

8. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 3 oder 6 oder 

7, bei dem der Aufnehmer zur Sitzbelegungserkennung (4) einen 
GurtschloSsensor (43) fur ein am Fahrzeugsitz (1) angeordne- 
tes GurtschloS (13) aufweist. 

9. Fahrzeugsitz nach einem der Anspruche 1 bis 3 oder 6 bis 

8, bei dem der Aufnehmer zur Sitzbelegungserkennung (4) einen 
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Sensor ziim Erfassen der abgerollten Gurtlange (45) eines am 
Fahrzeugsitz (1) angeordneten Sicherheitsgurtes auf weist. 

10. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 5, bei dem der Aufneh- 
mer zur Positionserkennung (6) des Fahrzeugsitzes (1) einen 
Aufnehmer (61) zum Erkennen der Position des Fahrzeugsitzes 
(1) entlang seiner Gleitschiene auf weist . 

11. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 5 oder 10, bei dem der 
Aufnehmer zur Positionserkennung (6) des Fahrzeugsitzes (1) 
einen Aufnehmer (62) zum Erkennen des Neigungswinkels der 
Fahrzeugsitzlehne (12) auf weist. 

12. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 3 bis 5, bei dem 
das Ruckhaltemittel (5) einen am Fahrzeugsitz (1) angeordne- 
ten Airbag (51) auf weist . 

13. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, bei dem die Steuervorrich- 
tung (21) eine Schnittstelle (23) zum seriellen Ubertragen 
von Daten auf einer Datenleitung (3) auf weist. 

14. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, bei dem die Steuerschaltung 
(21) als Mikroprozessor ausgebildet ist . 
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